6.4.6.3 Bilan

L'étude acoustique menée a un horizon 2035 et a I'horizon 2037 a mis en évidence que la zone d'intérét restera un
lieu assez bruyant. Ce sont notamment trois batiments qui se trouvent par le biais des aménagements dans une
zone avec des niveaux sonores supérieurs a 60 dB(A) en période diurne et a 55 dB(A) en période nocturne. Afin de
correspondre aux objectifs, il devra étre envisagé, en plus de la mise en ceuvre d’un écran acoustique de 200m de
long, la mise en ceuvre d'isolation de facade, le cas échéant, avec un objectif de performance minimale de 30 dB(A)
par rapport a un spectre de bruit routier.

Nota : suite a la premiere saisine de I'Autorité environnementale et les recommandations de I'ARS, le maitre
d’ouvrage a engagé des études acoustiques complémentaires au droit du projet et notamment de la RD 828.

Ecran

acoustique

Suite aux diverses modélisations acoustiques réalises par le CEREMA, le meilleur compromis semble étre
limplantation d’un écran de 3,5m de hauteur sur 200m de long qui permet de traiter la fagade du batiment 387. La
facade du batiment 375 pourrait alors étre traitée par isolation de fagade avec une isolation minimum de 30 dB(A).

La solution d’'une protection totale par un écran de 6m de hauteur (dont les résultats sont présentés en annexe 11)
ne semble pas étre une solution viable.

Nature de I'impact Direct

Importance de I'impact Notable

Durée de I'impact Permanent

Temporalité de I'impact Long terme
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6.5 RISQUES

6.5.1

Risques technologiques

Il existe un risque industriel lié au transport de matieres dangereuses sur la RN154 et la RD 828. Cependant, le
projet permettra une amélioration globale des flux de circulation et donc une diminution du risque d’accident.

La réalisation de I'infrastructure va engendrer des modifications sur le trafic routier et exercer un impact,
d’'une part, sur les émissions polluantes et, d’autre part, sur la qualité de I'air au niveau de la zone

géographique examinée.

Nature de I'impact

Importance de I'impact
Durée de I'impact

Temporalité de I'impact

6.5.2

Direct

Moyen

Permanent

Court terme

Risques naturels

Il existe également un risque inondation lié aux remontées de nappes.

Nature de I'impact
Importance de I'impact

Durée de I'impact

Direct

Faible a Moyen

Permanent

Temporalité de I'impact Court terme

6.6 EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU HUMAIN ET MESURES ENVISAGEES

6.6.1 Occupation du sol

La totalité du périméetre du projet se situe dans le domaine public, sur des terrains appartenant a I'Etat,
excepté au niveau de la ZAC Portes Sud, ainsi qu'au niveau des parcelles agricoles coté Est. En effet, les
emprises du projet de la RN154 dépassent |égérement les emprises existantes.

Nature de I'impact Direct

Importance de I'impact Faible

Durée de I'impact Permanent

Temporalité de I'impact Court terme
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6.6.2 Documents d’urbanisme

Le projet proposé est compatible avec les orientations d’aménagements prévues dans les documents
d’'urbanisme. Celui-ci n'entraine donc aucun effet sur les documents d’urbanisme et ne nécessite aucune
mise en compatibilité.

Nul

6.6.3 Trafic - conditions de circulation - Accidentologie

6.6.3.1 Trafic

En vue d'améliorer les conditions de circulation sur ce secteur, un aménagement a été envisagé pour les usagers
en transit est-ouest (dans les deux sens) leur permettant d'éviter le passage par le giratoire existant, un nouveau
giratoire étant créé sur la RD828 / RN154. La circulation sur les autres axes devrait donc en étre améliorée.

6.6.3.2 Modélisation des trafics aux horizons 2015, 2020 et 2035

Les tableaux ci-dessous, présentent le fonctionnement de 'aménagement projeté a I'HPS pour I’horizon 2020.

Situation 2020 (HPS)

Réserve de Capacité |Longusur de Stockage Temps d'Attente

en uvp'h en % moyenne maximale | moyen {otal
RD328 Est 840 73% Ovh 2vh 2s 0.2h
RDB28 Ouest 845 54% Ovh 3vh 1s 0.2h
vers giratoire Sud 1338 65% Ovh 2vh Os 0,0h

Nouveau giratoire avec shunt

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvph en % moyenne maximale moyen total
ZAC Portes Sud h02 T4% Ovh 3wvh as 0.2h
Mord hB2 559% avh 3wvh 3= 0,4h
vers giratoire CG25 1515 1% Owh 2vh Os 0,0h
RN154 Sud 406 30% 1vh Svh 4s 1,0h

Giratoire Sud existant

Le projet d’'aménagement améliore nettement la situation de congestion constatée actuellement. Les deux
carrefours giratoires montrent un fonctionnement sans saturation avec les trafics actuels et ceux de 2020.

A partir des comptages les plus récents (2015) ainsi qu'a I'enquéte minéralogique par relevés minéralogiques
réalisés sur les périodes de pointes en 2011, puis une projection de ces trafics a I'norizon 2020, des calculs de
capacité ont été effectués sur la situation actuelle et sur la situation avec projet.

DREAL Centre — Val de Loire
Piéce E — Etude d'impact
Aménagement de la RN 154 au Sud de Dreux

La situation sans aménagement a I’horizon 2020 est critique en heure de pointe du matin et en heure de pointe de
soir.

Le scénario proposé possede des réserves de capacité satisfaisante en heures de pointe et fonctionne relativement
correctement en hyperpointe.

6.6.3.3 Transports exceptionnels

D’aprés les données de la DDT, environ 800 autorisations pour les convois de catégorie 2 (>48t + cat3) ont été
accordées en 2012, ce qui correspond en moyenne a 5 convois par jour et par sens (soit environ 4000 convois /
an).

On estime que 90% de ces convois empruntent [itinéraire Chartres<-->Rouen. Auparavant, les convois
exceptionnels empruntaient la RD24, puis la RD941. Cet accés n’est plus autorisé par le CG28 qui les renvoie vers
la RN12, via 'aménagement projeté.

La solution adoptée permet d’accueillir ces convois exceptionnels dans la mesure ou le giratoire projeté a un rayon
intérieur de 20m qui correspond au rayons des autres giratoires de la RD828 (empruntés par les convois
exceptionnels).

6.6.3.4 Accidentologie

La mise en ceuvre de toutes les préconisations liées a ce type d’'aménagement permettra d’améliorer la sécurité au
niveau de la RN 154. Par conséquent, le nombre d’accident devrait diminuer au niveau de cette voirie.

Quant a 'aménagement prévu au niveau de la RD 828, il permet de réaliser un mouvement est-ouest sans passer
par le giratoire sud ce qui devrait modifier les mouvements de circulation.

6.6.3.5 Transport en commun

Le projet de réaménagement n'implique pas de projets de transports en commun. Par conséquent, il convient de
considérer que I'offre en transports en commun ne sera pas modifiée dans le cadre du projet.

Néanmoins, il apparait que la ligne 2 de bus desservant ponctuellement a certaines heures la zone « Maison
Blanche » sera concernée par les aménagements réalisés. La ligne profitera des nouveaux aménagements et ainsi
de I'amélioration des conditions de trafic.

6.6.3.6 Stationnement

Aucune place de stationnement ne sera aménagée au niveau du projet. Ce dernier n’a donc pas d'impact direct sur
I'offre de stationnement public dans le secteur.
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